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Всем привет!!! 

А вы знали, что…..24 апреля во всем мире праздник - 

Международный день солидарности молодежи. Данное событие 

отмечается ежегодно в день принятия решений на заключительном 

заседании Бандунгской конференции стран Азии и Африки в 1955 

году как Международный день солидарности молодежи в борьбе 

против колониализма, за мирное существование. По решению 

Всемирной федерации демократической молодежи праздник 

отмечается с 1957 года. Для поднятия и решения проблем социальной 

защиты молодежи, государственной молодежной политики, 

образования, культуры и досуга и объявлен Международный День 

солидарности молодежи. Молодые люди сегодня составляют 18% 

населения мира. Около 85% молодёжи планеты приходится на 

развивающиеся страны. Можно сказать, что молодёжь представляет 

собой особую возрастную и социальную группу, которая всегда по-своему воспринимала 

культурные ценности. Это в разные времена 

приводило к появлению молодёжного сленга и 

большого количества различных субкультур. 

Особенно актуально это в наши дни. В России 

доля молодежи составляет около 39,6 миллионов 

молодых граждан — это 27 % от общей 

численности российского населения. В нашей 

стране к категории молодёжи принято относить 

граждане в возрасте от 14 до 30 лет. Одной из 

главных проблем российской молодежи можно 

назвать высокий уровень безработицы, 

существующий сегодня среди молодых людей. 

Еще одной, не менее острой проблемой, является 

обеспечение жильем молодежи и молодых семей. Легко ли быть молодым, всегда зависело не только 

от государства, но и от степени сплоченности молодежи в решении своих проблем. В ходе 

современной истории выявлена одна из главных проблем общественности: слабую культуру 

взаимодействия между органами власти, политическими и общественными организациями, 

творческими коллективами, средствами массовой информации, коммерческими структурами, 

рядовыми гражданами. И как следствие - отсутствие поля общественного взаимодействия, низкий 

уровень гражданской консолидации вокруг социально значимых проблем, слабая гражданская 

активность молодых жителей страны, невозможность общественно-активного досуга и многие 

другие проблемы. "Вместе мы - сила" - это программа молодежи. Главной здесь - призыв молодых 

людей к гражданской активности и солидарности в решении существующих проблем. Знания о 

правах молодежи и пропаганда здорового образа жизни, информированность молодежи о 

трудоустройстве и обучении. Зарубежные страны становятся ближе с каждым годом, и 24 апреля - в 

Международный день солидарности молодежи - самое время вспомнить об этом. И для этого совсем 

не обязательно отправляться в дальние поездки. 

Будьте 

молоды и 

счастливы! 

 
Главный 

редактор – 

О.В. 

Дудоладова 
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Из истории ПДД или  

«Дорога без опасности!» 
           Статистика происшествий на дорогах, в 

которых пострадавшими являются не только 

взрослые, но и дети, заставляет задуматься. 

Наверное все согласятся, тема безопасности на 

дорогах, знание и умелое применение правил 

дорожного движения на практике (на улице) 

должна быть одной из приоритетных в нашей 

жизни.  

Поэтому обратимся к истории: 

 Задолго до тех пор, когда стал актуальным 

лозунг «железный конь идет на смену 

крестьянской лошадке», ставший незабвенным благодаря известному произведению И.Ильфа и 

Е.Петрова, вопрос о регулировании взаимоотношений ездока и пешехода обрел известную 

остроту. Правила дорожного движения (ПДД) стали формироваться еще на заре человеческой 

цивилизации. В Древнем Риме, например, где одним из распространенных средств передвижения 

были колесницы, на улицах Вечного города пришлось вводить одностороннее движение. Первые 

попытки регулирования на перекрестках предпринимали патриции и торговая знать. Они 

высылали впереди себя скороходов, которые обеспечивали им свободу продвижения на 

перекрестах, но это не всегда удавалось. Проблемой ПДД вынужден был заниматься даже сам 

Гай Юлий Цезарь, по указу которого был создан специальный отряд из вольноотпущенников, 

занимавшийся регулированием движения на перекрестках Великого Рима. В Европе история 

регулирования дорожного движения начинается с 1868 г. Именно в этом году в Лондоне на 

улице перед парламентом установили железнодорожный семафор с цветным диском. К 

семафору поставили слугу в шикарной ливрее, который поднимал и опускал стрелу. Скрежет 

цепи механизма, при помощи которого поднимался семафор, был настолько пронзителен, что 

лошади вставали на дыбы, и кучера 

с трудом их успокаивали. Это была 

первая попытка с помощью 

механизма регулировать дорожное 

движение. В нашей стране первые 

светофоры для регулирования 

дорожного движения появились в 

1920 г. на улицах Москвы В начале 

«светофорной» эры зеленый сигнал 

располагался сверху, а красный 

снизу. Опыт использования таких 

светофоров показал, что для 

безопасности движения красный 

сигнал, как наиболее важный, 

целесообразно размещать вверху. И 

в 1968 г., в соответствии с 

Конвенцией о дорожных знаках и 

сигналах, во всех странах принята 

единообразная система 

расположения сигналов в 

светофоре: сверху вниз красный, 

желтый, зеленый. 

             В России современная 

служба ГАИ – ГИБДД родилась 

сравнительно недавно, в 1936 г. Но 

появилась она не на ровном месте, а 



4 

опиралась на опыт предшествующих поколений. Еще во времена правления на Руси Ивана III 

(XV в.) появились общие правила пользования почтовыми трактами, что позволяло довольно 

быстро преодолевать большие расстояния на перекладных лошадях. Петр I в начале своего 

царствования издал прямое указание о соблюдении правил безопасности дорожного движения, 

которыми запретил ездить без возниц на 

невзнузданных лошадях. В начале XX в., 

когда количество автомобильного и 

гужевого транспорта значительно 

выросло, градоначальники распорядились 

об ограничении скорости езды сначала до 

12 верст в час (около 13 км/ч), а в 1907 г. – 

до 20 (21 км/ч). Первыми в России 

сложности в передвижении ощутили 

жители Москвы и Петрограда. 

Автомобили и мотоциклы в них уже не 

являлись редкостью и заметно снизили 

пропускную способность транспортных 

артерий и безопасность движения. 

Именно по этой причине в 1908 г. у чинов 

полиции, регулирующих движение, 

появились прообразы нынешних жезлов. Столичные городовые в местах с интенсивным 

движением были вооружены 

короткими белыми палочками с 

коричневой ручкой, которые носились в 

специальных кожаных чехлах. В 

дальнейшем короткая белая трость 

получила свою полосатую окраску, 

чтобы быть более заметной. 

Современная жизнь и постоянное 

увеличение транспортного потока 

требуют все новых и новых 

корректировок правил передвижения 

по дорогам, так что процесс 

совершенствования их остается 

перманентным. 

В современных Правилах дорожного 

движения ( показывается брошюра с текстом Правил) изложены обязанности водителей, 

пешеходов, пассажиров, даются описания дорожных знаков, светофоров и др. 
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